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Powitanie

Symbol sztuki inzynieryjnej, kate-

dra zeglugi, budowla stulecia-to

okreslenia, ktére sg niemal zawsze
uzywane, gdy mowa jest o podno-

$niach statkéw w Niederfinow.

Ten zespot ze stali i betonu, techno-
logii i wody robi wrazenie nawet na
pierwszy rzut oka. A kazdy, kto
przyjrzy sie mu jeszcze blizej lub
wptynie statkiem do ,,windy” a
nastepnie pojedzie nig w gore, z
pewnoscig bedzie zachwycony tymi
konstrukcjami. Podobnie jak liczni
goscie, ktorzy przybywaja do Nie-
derfinow jako destynacji wyciecz-
kowej droga ladowa lub wodna.
Kazdy, kto tu byt, ma o czym opo-
wiadac - i na pewno tu wroci.

W przysztosci wiele bedzie sie
dziato nie tylko nad woda, lecz
takze na wodzie. Dzieki nowej pod-
no$ni, z kanatu Odra-Hawela moga
teraz korzystac dtuzsze i bardziej
obcigzone statki. Jednoczesnie
tadunki. Otwiera to dodatkowe
mozliwosci dla transportu z Polski
do Niemiec i odwrotnie. Przyczynia
sie to tez do skuteczniejszej ochrony
klimatu, poniewaz im wiecej trans-
portow jest przenoszonych z drog
naszlaki wodne, tym mniej samo-

chodéw ciezarowych porusza sie po
drogach. W efekcie redukcji ule-
gajg emisje, a takze zatory komuni-
kacyjne i hatas.

Celem rzagdu Niemiec jest dalsze
zwiekszanie udziatu zeglugi $rédla-
dowej w catkowitym transporcie
towarowym. Do tej pory nie wyko-
rzystaliSmy w wystarczajgcym stop-
niu tego ogromnego potencjatu.
Aby to zrobi¢, potrzebujemy jednak
wysokowydajnej infrastruktury,
takiej jak droga wodna Odra-
Hawela, ktérej cze$¢ stanowi nowa
podnosnia statkbw. Rozbudowu-
jemy ja i dostosowujemy do ambit-
nych zadan.



Skorzysta na tym réwniez wielu
zeglujacych tu rekreacyjnie kapita-
néw - amatoréw. Turystyka wodna
- szczegoOlnie w Brandenburgii -
kwitnie. Liczba todzi rekreacyjnych,
ale takze wymagania dotyczgce
zeglarstwa rekreacyjnego stale
rosng. W ramach Master Planu dla
zeglugi rekreacyjnej niemiecki rzad
federalny pracuje nad stworzeniem
lepszych ku temu warunkéw.
Celem jest nie tylko stworzenie
atrakcyjnych i bezpiecznych drég
wodnych, lecz réwniez opracowa-
nie nowoczesnych i zrbwnowazo-
nych koncepcji, ktére doprowadzg
do harmonii miedzy natura, $rodo-
wiskiem i ruchem rekreacyjnym.

Podobnie jak ta zabytkowa, row-
niez nowa podnos$nia statkdw w
Niederfinow zapewni najwyzszg
wydajnos¢ i stanie sie gwarantem
zréownowazonej zeglugi srédlado-
wej, ochrony klimatu, gospodarki i
turystyki, a tym samym silnego
regionu miedzy Odrg a Hawela.

dr Volker Wissing
poset do Bundestagu

Federalny Minister Cyfryzacji i
Transportu



Przedmowa

Szanowni Goscie,

nowa podnosnia statkow w Nieder-
finow to konstrukcja najwyzszej
klasy, zaréwno pod wzgledem kon-
strukcyjnym, jak i technicznym.

Do ukonczenia tego unikatowego
dzieta doprowadzity niezwykle
wymagajgce prace planistyczne i
budowlane.

Nowoczesne duze motorowe statki
towarowe moga teraz przeptywac
przez wysoce ztozong technicznie i
imponujaca architektonicznie kon-
strukcje w Niederfinow. Wzmacnia
to zaréwno potaczenie miedzy Ber-
linem a Szczecinem, jak i droge
wodng Odra-Hawela.

Dla Brandenburgii nowa podnosnia
statkéw oznacza doskonate
warunki do dalszego rozwoju
gospodarczego, a tym samym do
zapewnienia miejsc pracy.

Nowa podnos$nia przyczyni sie do
dalszego wzmocnienia przyjaznego
dla srodowiska rodzaju transportu

- transportu wodnego. Nasze drogi
wodne, rzeki i kanaty, to szlaki
transportowe przysztosci. Umozli-
wiajg one ekologiczny i zréwnowa-
zony transport towarow.



Dzieki nowej podnosni w Niederfi-
now, statki moga pokonac réznice
wysokosci wynoszacg 36 metrow.
Podnosnia windowa to pomystowe
potaczenie konstrukcji nosnej,
koryta, mostu kanatowego,
awanportu i cyfrowego systemu
sterowania, w ktorym balans cie-
zaru jest precyzyjnie rownowazony
przez przeciwwagi (balast).

Pozwala to na uzycie jedynie mini-
malnej sity napedowe;j.

Broszura poswiecona uruchomie-
niu nowej podnos$ni statkéw w Nie-
derfinow umozliwi Panstwu zapo-
znanie sie z historia tej wspaniatej i
niezwyktej budowli oraz jej wysoce
ztozona technologia.

Nowa podnosnia statkow Niederfi-
now jest budowlg stulecia i wybit-
nym osiggnieciem mysli technolo-
gicznej.

W broszurze przedstawiono i wyja-
$niono réznorodne aspekty zwia-
zane z historig, inzynierigwodng i
nowoczesng technologia.

Zapraszamy Panstwa do zapozna-
niasie z historig tego miejsca,
poniewaz istniejgca od 1934 roku
konstrukcja jest popularnym celem
turystycznym i zostata uznana
przez Federalng Izbe Inzynieréw za
Historyczny Zabytek Sztuki Inzynie-
ryjnej w Niemczech.

Nowa podnos$nia statkéw w Nieder-
finow reprezentuje technologie
przysztosci i wywrze znaczacy
wplyw naregion.

ChcielibySmy podziekowac wszyst-
kim, ktérzy byli zaangazowani w
planowanie i budowe tej niezwykle
ztozonej budowli.

Zyczymy Panstwu, aby niniejsza
broszura miata wielu czytelnikow, a
Centrum Informacyjne w Niederfi-
now wielu odwiedzajacych.

Z powazaniem

Federalna Administracja Drog
Wodnych i Zeglugi



Obok pozostatosci schodéw $luzy wznosi sie nowa podnosnia statkow



Statkiem przez goéry i doliny

4 pazdziernika 2022 r. to historyczna
data dla gminy Niederfinow i catego
powiatu Barnim. Tego dnia miato miej-
sce oficjalne oddanie do uzytku nowej
podnosni statkéw, technicznego arcy-
dzieta i widocznego z daleka punktu
orientacyjnego. Historia tej imponuja-
cej konstrukcji rozpoczeta sie okoto
20 000 lat temu. W tym czasie tak
zwane zlodowacenie Wisty, okreslane
tez péinocnopolskim zblizato sie na
obszarze péinocnej i srodkowej Europy
ku koricowi.

Ta ostatnia wielka epoka lodowcowa
rozpoczeta sie okoto 115 000 lat temu
i zakonczyta sie okoto 10 000 lat przed
nasza erg. W tym okresie coraz wigk-
sze obszary potnocnej i Srodkowej
Europy byly pokryte lodem, zanim
rosngce temperatury nie spowodowaty
ponownego topnienia nagromadzo-
nych lodowcéw. Masy lodu pokrywaty
rowniez przez dtugi czas obszar dzisiej-
szego Berlina i pétnocne czesci obec-
nej Brandenburgii.

Nastepstwa epoki lodowcowej

Ostatnie ruchy mas lodu utworzyty
okoto 20 tysiecy lat temu pagorko-
waty krajobraz morenowy i nadaty
Barnimowi ostateczny ksztatt.

O dziatajacych w tym czasie sitach
natury Swiadcza wazgce wiele ton
nieregularne gtazy, ktére dotarty do

Barnim az ze Skandynawii. Kiedy lod
zaczat topnie¢, ogromne ilosci rozto-
pionej wody musiaty znalez¢ sobie
droge. Na skrajach lodowcow
powstaly szerokie pradoliny. Jedng z
nich jest Pradolina Torunsko-Ebers-
waldzka, ktéra rozciaga sie od Toru-
nia w Polsce do regionu otaczaja-
cego Eberswalde. Dalej na zachéd
tgczyta sie ona z Pradoling Warszaw-
sko-Berlinska, a p6zniejz doling
taby.

Podczas gdy duza cze$¢ waod rozto-
powych ptyneta tg trasg az do Morza
P6tnocnego, utworzyta sie pdzniej
kolejna rynna, prowadzaca w kie-
runku pétnocno-wschodnim i ucho-
dzaca do Morza Battyckiego. Z tego
powodu gtowny dziat wodny miedzy
Morzem Battyckim a Morzem P6t-
nocnym, a tym samym miedzy Odrg
atabgwraz z ich doptywami, prze-
biega wiasnie przez Barnim. Aby
potaczy¢ ze sobag te dwa systemy
rzeczne i umozliwi¢ ruch zeglu-
gowy, potrzebna jest sztuczna droga
wodna. Musi ona jednak uwzgled-
nia¢ geologiczna specyfike regionu.

Od pradoliny do Barnimu

Na skraju gminy Niederfinow Prado-
lina Torunsko-Eberswaldzka styka
sie zwyzej potozonym ptaskowyzem
Schorfheider Platte. Ta 36-metrowa
roznica wysokosci moze nie by¢
duza przeszkoda dla turystow, ale
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stanowi powazne wyzwanie dla
zeglugi.

Na trasie Kanatu Finow od 1914 roku
do pokonania tej r6znicy wysokosci
potrzebnych byto tgcznie dwanascie
$luz na odcinku okoto 30 kilome-
trow. Na kanale Odra-Hawela, ktory
zostat zbudowany pézniej, réznica ta
jest kompensowana na bardzo matej
przestrzeni.

Poczatkowo w tym celu w Niederfi-
now zbudowano potezny zesp6t $luz
z czterema stopniami.

P&zniej elektryczna winda transpor-
towata statki miedzy wzniesieniem a
dolina.

s %
ﬁ@ﬁm‘m "S500" 7] Nacheiszeltliche Bildung - Moor

Specjalne formacje geologiczne,
ktére wytworzyly sie w ciggu ostat-
nich tysigcleci, pozwalajg dzisiej-
szym zwiedzajgcym cieszyc sie jed-
noczesnie innymi doznaniami.

Podczas zwiedzania podnosni stat-
kéw moga oni zagtebic sie w historie
technologii i jednoczes$nie podzi-
wiac wyjgtkowy krajobraz z platform
dla zwiedzajacych. Widok z nich roz-
ciggasie na Doline Dolnej Odry i roz-
lewiska Starej Odry w poblizu Oder-
bergu siegajgce az po granice z
Polska.

Podnosnie kompensuja uskok terenu miedzy pradoling a ptaskowyzem Barnimu (ilu-
stracja: dr Gerd Lutze/Mérkische EiszeitstraRRe e. V.)
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Widok na Dolny Oderbruch ze starej podnosni

Kraina Lodowcowa i Szlak Lodowcowy

Geopark Eiszeitland am Oderrand
(Kraina lodowcowa na brzegu Odry)
jest jednym z ponad dwudziestu
geoparkéw w Niemczech, w kt6-
rych chronione i udostepniane sg
szczegOlnie cenne pod wzgledem
geologicznym krajobrazy. Obej-
muje on obszar prawie 3300 km?w
powiatach Barnim i Uckermark.

www.geopark-eiszeitland.de

Symbol mamuta prowadzi przez
liczagcy 340 kilometréw Marchijski
Szlak Lodowcowy (Markische Eis-
zeitstralle).

Zostat on utworzony w 1997 roku z
inicjatywy jednego ze stowarzy-
szen i od tego czasu umozliwia
mieszkancom i gosciom poznanie
przyrody i krajobrazu tego leza-
cego w poétnocno-wschodniej Bran-
denburgii, uksztattowanego w
epoce lodowcowej regionu.

www.eiszeitstrasse.de
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Inzynieria wodna z okresu ponad 400 lat

Za sprawg dwoch podnoséni stat-
kéw, obok siebie stojg dwie ikony
niemieckiej sztuki inzynieryjnej z
dwach stuleci. Ale Niederfinow jest
takze domem dla innych waznych
Swiadectw ponad 400-letniej histo-
rii budowy i eksploatacji sztucznych
drég wodnych.

Sztuczne kanaty byty tworzone juz
w starozytnosci w celu faczenia ze
sobg akwenéw. W poréwnaniu z
nimi, Kanat Finow ze swojg 400-let-
nig historig jest wcigz miody. Aw
poréwnaniu z Kanatem Cesarskim,
ktory biegnie na przestrzeni 1800
kilometréw miedzy pétnocnymi
Chinami a ujsciem rzeki Jangcy, jest
raczej krotki i liczy tylko okoto 43
kilometréw. Moze jednak pochwa-
li¢ sie mianem najstarszej wcigz
dziatajacej sztucznej drogi wodnej
w Niemczech.

Arteria zaopatrzenia dla rozra-
stajacego sie Berlina

Budowa Kanatu Finow ma zwigzek
ze specyfika hydrologiczng
regionu.

Zostat on zbudowany juz w latach
1605-1620 z inicjatywy elektora

brandenburskiego Joachima Fryde-
ryka, w celu potgczenia Odry z

Hawelg, doptywem taby. Miato to
potaczy¢ serce Prus — rezydencje
berliriska z Morzem Battyckimi
osrodkami gospodarczymi w Sakso-
nii, Czechach i na Slasku.

W rezultacie wojny trzydziestolet-
niej kanat szybko stracit na znacze-
niu, zmarniat i nieco podupadt.
Dopiero z inicjatywy Fryderyka
Wielkiego byt on od roku 1743
odbudowywany i rozbudowywany.

Niemal w tym samym czasie krol
pruski kazat osuszy¢ pobliskie
mokradta odrzanskie, zmieniajac
bieg Odry i budujac nowe kanaty,
aby stworzy¢ nowe obszary osadni-
cze i polauprawne.

Kanat Finow przyczynit sie do
rozkwitu gospodarczego catego
regionu. Powstawaty tu zaktady zaj-
mujace sie obrobka metali, prze-
ksztatcajgc Doline Finow w ,,mar-
chijski Wuppertal”.

Berlinski gtéd materiatéw budowla-
nych byt zaspokajany za posrednic-
twem kanatu, a i zywnosc dla
szybko zwiekszajacej swa liczbe lud-
nosci docierata do metropolii tg
droga.
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Model barki klasy Finow

Barki klasy Finow budowane byty
specjalnie na potrzeby kanatu.
Miaty one dtugosc¢ 40,2 metra,
szerokosé 4,6 metra i zanurzenie
1,4 metra. Dwie takie jednostki mie-
Scity sie w jednej komorze $luzy.

W potowie XIX wieku na kanale $lu-
zowano $rednio 14 000 statkow
rocznie. Poniewaz nieustanna roz-
budowa kanatu nie byta juz wystar-
czajaca, by poradzi¢ sobie ze stale
rosnacym wolumenem tadunkéw,
w 1906 r. rozpoczeto budowe
nowego i bardziej wydajnego pota-
czenia miedzy Odrg a Hawela.
Nowy kanat Odra-Hawela zostat
otwarty w 1914 roku. Byt on czescig
tak zwanego szlaku zeglugowego
Szczecin-Berlin i umozliwiat przej-
$cie wiekszym statkom.

Podczas gdy na Kanale Finow wciagz
potrzebnych byto dwanascie $luz,
aby statki mogty pokonacé roznice
wysokosci wynoszgcg 36 metrow,
na nowym kanale podnoszenie i
opuszczanie odbywato sie kompak-
towo w jednym miejscu — najpierw
za pomoca $luzy kaskadowej, a
nastepnie za pomocg elektrycznej
Lwindy”.

Od $luzy kaskadowej do pod-
nosni

$luza kaskadowa sktadata sie z
czterech lezacych jedna za druga
ogromnych komor, w ktérych statki
byty podnoszone lub opuszczane na
wysokos¢ dziewieciu metréow w kaz-
dej z nich.
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Chociaz pierwsza podnosnia stat-
kéw w Niederfinow zostata urucho-
mionaw 1934 roku, $luza kaska-
dowa byta ze wzgledu na duze
zapotrzebowanie nadal uzywana
przez kolejne dekady i zostata osta-
tecznie wycofana z eksploatacji
dopierow 1972. Kiedy w 2005 .
rozpoczeto budowe nowej podno-
$ni, czesc Sluzy kaskadowej musiata
zosta¢ usunieta. Dwie gorne
komory ze $cianami o grubosci

do o$miu metréw zachowaty sie

do dzis, trzecia komora $luzy
zostata wypetniona, ale jej kontury
sg nadal rozpoznawalne, a z czwar-
tej komory pozostaty dwie gtowy.
Pozostatosci historycznej $luzy
kaskadowej, ktora jest wpisana na
liste zabytkéw, zostana zachowane
dla potomnosci i bedg w przysztosci
szerzej dostepne dla zwiedzajgcych.

Podczas gdy catkowite sluzowanie
statku przez $luze kaskadowag
trwato okoto pottorej godziny, pod-
nosnia statkéw, ktéra zostata uru-
chomionaw 1934 roku, radzita
sobie z tym w okoto 20 minut.

Nowa podnosnia statkow, bedzie w
stanie przetransportowac znacznie

wieksze statki z doliny na szczytowy
punkt kanatu w ciggu zaledwie

16 minut.

Stara podnosnia statkéw uwazana
byta za najwiekszg na $wiecie przez
okoto 40 lat.

I chociaz musiata w koricu rozstac
sie z tym tytutem, nadal jest najstar-
szg dziatajgca podnosnig statkdw w
Niemczech i podlega ochronie jako
zabytek techniki. Podobnie jak
stara, nowa podnosnia jest juz uwa-
zana za arcydzieto niemieckiej
sztuki inzynieryjnej.

Inne zabytki techniki

Dawna sitownia rowniez musiata

w 2009 r. ustapi¢ miejsca nowe;j
podnosni. Elektrownia napedzana
silnikiem wysokopreznym zostata
zbudowanaw 1926 roku w celu
wytwarzania energii elektrycznej na
potrzeby budowy. PéZniej miata ona
zasila¢ podnosnie, a takze gmine
Niederfinow w energie elektryczng
w sytuacjach awaryjnych. Budynek
sitowni, zbudowany w stylu Nowej
Rzeczowosci, zostat odbudowany
zaledwie kilka metréw od starej
lokalizacji i nadal miesci wymie-
nione urzgdzenia techniczne. Znaj-
duje sie w nim réowniez centrum
informacji turystycznej.

Zaledwie krotki spacer dzieli Pan-
stwa od kolejnego zabytku techniki.
Sluza Lieper stanowi wschodnie
wrota Kanatu Finow. Jej najstarsza
komora zostata zbudowana juz w
1767 roku, a dobre sto lat pdzniej
rownolegle zbudowano drugg
komore. Jest to jedna z dwunastu,
dziatajgcych do dzi$ $luz na Kanale
Finow.



Kanat Finow szybko stracit wpraw-
dzie na znaczeniu gospodarczym
wraz z otwarciem nowego Kanatu
Odra-Hawela, jest on jednak nadal
popularny wéréd kapitanéw-ama-
tordéw, ktérzy podrézujg nim z
wykorzystaniem silnika lub sity
miesni.

Sluza Lieper w Niederfinow
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Aby réwniez w przysztosci byto to
mozliwe, $luzy na tym szlaku wod-
nym sg odnawiane w ramach
wspolnych wysitkéw rzadu federal-
nego, kraju zwigzkowego, powiatu
igmin.
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Statkiem ze Szczecina do Berlina

W zwigzku z postepujaca industria-
lizacja, na poczatku XX wieku wzro-
sto zapotrzebowanie na transport
wodny. Nowa sztuczna droga wodna
miata zastgpic¢ Kanat Finow jako
wydajne potgczenie miedzy syste-
mami rzecznymi Odry i taby.

Na poczatku 1905 roku parlament
pruski podjat decyzje o budowie

szlaku zeglugowego Berlin-Szczecin.

Miat on potaczy¢ najwiekszy pruski
port nad Morzem Battyckim, Szcze-
cin, ze stolicg kraju, Berlinem.

Nieco ponad rok p6zniej w poblizu
Criewen w Uckermark rozpoczeto
pierwsze prace. Czasami w budowe
zaangazowanych byto ponad 2000
0s6b, ajuz w 1914 roku cesarz Wil-

Eberswalde

Nasyp Ragéser Damm koto Eberswalde

helm Il mégt otworzy¢ w Niederfi-
now nowe potaczenie, ktére natych-
miast przemianowat na Kanat
Hohenzollernéw. Dzi$ 135-kilome-
trowe potaczenie, ktére zaczynasie
u ujscia Sprewy w berliniskiej dziel-
nicy Spandau i dochodzi do Odry
Zachodniej w poblizu Friedrichsthal
na granicy polsko-niemieckiej, jest
oficjalnie znane jako szlak wodny
Odra-Hawela. Jest to wazna czes$¢
niemieckiej i europejskiej sieci
$rodlgdowych drog wodnych.

Najwyzszy nasyp kanatowy na
Swiecie

Centralnym elementem jest zbudo-
wany w 1914 roku kanat Hawela -

Odra, ktory biegnie przez okoto
54 kilometry od Haweli w poblizu

GroBschiffabrts - Kanal Berlin- Stettin
Durchffihrung des Ragdser Fliess (Tunnel 157 m lang)




Oranienburga do Starej Odry w
poblizu Niederfinow. Stanowi on
najwyzszy odcinek drogi wodnej,
tak zwany stanowiskiem szczyto-
wym.

Szczegblnym wyzwaniem konstruk-
cyjnym byt fakt, iz poziom wody w
kanale Odra-Hawela musiat by¢ na
dtugosci 25 kilometréw wyzszy od
poziomu otaczajgcego terenu.
Wymagato to budowy nasypow.
Przez dtugi czas nasyp Ragoser
Damm, zbudowany na pétnocny
wschod od Eberswalde, byt nawet
uwazany za najwyzszy nasyp kana-
towy na Swiecie, o wysokosci
korony wynoszacej 28,6 metra. Do
budowy tej 800-metrowej konstruk-
cji trzeba byto zebra¢ milion
metréw szesciennych ziemi. W jej
centrum zbudowano przepust dla
rzeki Ragose. Kolejng niezwyktg
konstrukcja byt most nad kanatem
w poblizu Eberswalde.

Tam statki mogty przecinac tory
kolei Berlin-Szczecin ptyngc w beto-
nowym Korycie.

Na trasie kanatu zainstalowano
kilka wrot bezpieczenstwa, aby moc
bezpiecznie odprowadza¢ ogromne
ilosci wody w przypadku ewentual-
nego przerwania nasypu.

Na szczescie nigdy nie doszto do
takiego wypadku.

Jednak w 1953 r. osuszono w pla-
nowy sposdb 22-kilometrowy odci-
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nek w celu okreslenia i naprawienia
szkod spowodowanych dziataniami
wojennymi.

Gotowa na przysztos¢

W chwili budowy cata droga wodna
Odra-Hawela zostata zaprojekto-
wana dla statkéw o dtugosci do

65 metrow, szerokosci oSmiu
metrow i tgcznej masie do 600 ton.
Juz w 1923 roku pojawity sie
wstepne rozwazania, majace na
celu umozliwienie przeptyniecia
rowniez wigkszym jednostkom.

Po drobnych korektach, w ramach
Federalnego Planu Drég Transpor-
towych 2030 przeprowadzana jest
szeroko zakrojona modernizacja.
Mosty zostaty podniesione, most
kanatowy w Eberswalde zostat
zastgpiony bardziej wydajng nowg
konstrukcja ze zintegrowanym
tunelem kolejowym. Kanat Odra-
-Hawela jest obecnie poszerzany, a
kanat zeglugowy pogtebiany.

W przysztosci na catej trasie bedg
mogty ptywac statki o dtugosci 115
metréw, szerokosci 11,45 metrai
zanurzeniu 2,80 metra, mogace
pomiesci¢ dwie warstwy kontene-
réw. Aby to umozliwi¢, w Niederfi-
now musiata réwniez powstac
nowa podnos$nia statkéw. Dzieki
temu w przysztosci wiecej towarow
bedzie mogto by¢ transportowa-
nych drogg wodng w sposdéb przyja-
zny dla klimatu.
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Stopien w gore, stopien w dot statkiem

Juz od XVII wieku budowano $luzy
kaskadowe, umozliwiajace statkom
pokonywanie wigkszych réznic wyso-
kosci. Dzieki ukonczonej w 1912r.
$luzie w Niederfinow, statki mogty
pokonac¢ 36 metréw wysokosci od
szczytu do doliny kanatu. W owym
czasie byt to nowy rekord Swiata.

Gigantyczna kaskada sktadata sie z
czterech potozonych jedna za druga
komor $luzy, w kazdej z ktorych statki
byly podnoszone lub opuszczane na
wysokos¢ dziewieciu metrow. Kazda
z komér miata 90 metréw diugosci.

Zostaty one potaczone 260-metro-
wymi stanowiskami posrednimi, w
wyniku czego caty obiekt mierzyt

3.5.198.
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1,4 kilometra. Do budowy obiektu
zuzyto 20 000 ton cementu, cztery
miliony cegiet i okoto 3500 ton zelaza
i stali.

Wewnatrz komory $luzy miaty
64 metry dtugosci i 10 metrow szero-
kosci.

Zostaly zaprojektowane dla statkéw o
wadze do 600 ton.

Holowanie za pomocg lokomo-
tywy

Elektryczna kolejka holownicza
przeciggata statki z jednej komory

do drugiej przez stanowiska posred-
nie.

Cztery komory §luzy kaskadowej w Niederfinow w 1928 r.



Plynace w gore i w dét statki mogtly
sie przy tym spotykac.

Do obstugi $luzy zakupiono tgcznie
osiem lokomotyw holowniczych,
szes¢ sposrod ktorych byto w uzyciu,
a dwie stanowity rezerwe. Byty one
zasilane energig elektryczna za
posrednictwem napowietrznych
przewodoéw trakcyjnych, aich sita
pociggowa wynosita 1500 kilogra-
mow. Byto to wystarczajgce do poru-
szania statkow po wodzie z predko-
$cig do dziewieciu kilometréw na
godzine. Jedna z takich lokomotyw
holowniczych mozna do dzi$ zoba-
czy¢ namoscie kanatowym starej
podnosni.

Cztery komory $luzy byty zamykane
ogromnymi wrotami uszczelniaja-
cymi. Sktadaty sie one z poziomych i
ukos$nych stalowych dzwigaréw, a
takze poszycia wykonanego z bla-
chy stalowej, ktére byto zakrzy-
wione w kierunku wody w gore.

Aby zaoszczedzi¢ wode i skrécié pro-
ces napetniania, po obu stronach
kazdej z czterech $luz umieszczono
trzy dodatkowe zbiorniki oszczedza-
jace wode. W przypadku sluzowania
w goérnej, woda ze $luz oszczedzaja-
cych byta najpierw doprowadzana
do komory $luzy, zanim byta ona
dalej napetniana woda z kanatu.
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I odwrotnie, w przypadku $luzowa-
niaw dot, zbiorniki oszczedzajace
wode byty najpierw napetniane,
zanim pozostata woda z komory
$luzy byta kierowana do kanatu. Ten
system $luz oszczedzajgcych wode
zmniejszat jej zuzycie na kaskadzie o
40 procent, jednak nadal byto ono
bardzo wysokie.

Potrzeba duzo czasu i wody

Ogromne zuzycie wody stawato sie
problemem wraz z rosngcym wyko-
rzystaniem $luzy kaskadowej.
Kolejny problem stanowit dtugi czas
$luzowania. Napetnienie lub opréz-
nienie komory $luzy zajmowato
okoto dziewieciu minut - a statki
musialy przeptynaé przez cztery
komory. Do tego dochodzity czasy
przejscia przez stanowisko posred-
nie oraz wejscia i wyjscia. W sumie
pokonanie $luzy kaskadowej zajmo-
wato niemal dwie godziny. Réwniez
dlatego wybudowana zostata
podnosnia statkéw, dzieki ktorej
jednostki mogty pokonac réznice
wysokosci w znacznie bardziej
ekonomiczny sposéb.

Chociaz podnos$nia statkdw zostata
uruchomionaw 1934 roku, $luza
kaskadowa byta nadal uzywana
przez kolejne dekady i zostata osta-
tecznie wycofana z eksploatacji
dopierow 1972 roku z powodu uste-
rek konstrukcyjnych.
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Najwyzsza $luza zostata zamknieta
od strony kanatu betonowymi stu-
pami i uszczelniona tak, aby komory
byty puste. Kiedy w 2005 roku roz-
poczeto budowe nowej podnosni,
czesc starej sluzy kaskadowej
musiata zosta¢ usunieta. Do dzi$
zachowaly sie dwie gérne komory
$luzy ze scianami o grubosci do
o$miu metréw, zbiorniki oszczedza-
jace wode, stanowiska posrednie i
pozostatosci starych urzadzen. Trze-
cia komora zostata wypetniona, ale
jej zarysy sg nadal rozpoznawalne, a
w czwartej komorze zachowalty sie
obie glowy $luzy.

Zaros$nieta Sluza dawnej kaskady

Przez dziesieciolecia natura odzy-
skata czesc terenu, tak ze komory
$luzy prawie catkowicie zniknety za
drzewami i krzewami. Pozostatosci
zabytkowej $luzy kaskadowej majg
jednak zosta¢ zachowane dla
potomnosci i zgodnie z wolg opera-
tora turystycznego w Niederfinow,
beda w przysztosci ponownie
dostepne dla zwiedzajacych.
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Niemal dziewieC dekad niezawodnej pracy

Podnoszenie lub opuszczanie w pio-
nie wazacych setki ton statkow za
pomocag windy mogtoby w latach
dwudziestych XX wieku wydawac sie
komus utopia. Nie byto nig jednak,
poniewaz istnieli juz prekursorzy tej
technologii.

Juz pod koniec XV wieku w
Halsbriicke i GroRvoigtsberg nieda-
leko Freibergu w Saksonii zbudo-
wano podnosnie barek. Mniejsze
barki zatadowane rudg byty tam
poruszane za pomoca wielokrgzkow
i wciggarek — i w owym czasie wcigz
przy duzym udziale sity migsni.
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Szkielet metalowy starej podnosni statkow

Zaledwie kilka lat p6zniej pierwsze
podnosnie zbudowano w Anglii,
gdzie zastosowanie przeciwwag
(balastéw) znacznie zminimalizo-
wato ilos¢ sity wymaganej do podno-
szenia. Podno$nia uruchomionaw
Anderton w Anglii w 1875 roku,
ktora poczatkowo dziatata z wyko-
rzystaniem dwaoch cylindrow
hydraulicznych i byta napedzana
silnikiem parowym, byta juz w sta-
nie podnosi¢ wigksze statki na wyso-
ko$¢ ponad 15 metréw. Pomimo
pewnych probleméw technicznych
oraz po kilku przebudowach petni
onaswa stuzbe do dzisiaj.

5%
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Uroczyste otwarcie starej podnosni w 1934 r. pod znakiem swastyki

Podobng odlegtos¢ pokonywata
pierwsza niemiecka podnos$nia stat-
kéw, otwarta w 1899 roku w Hen-
richenburgu na kanale Dortmund-
Ems.

Kilka podej$¢ do rozpoczecia
budowy

Podnoszenie i opuszczanie statkOw
w pionie na wysokos$¢ 36 metrow
stanowito catkowicie nowe wyzwa-
nie techniczne. Dlatego w Nieder-
finow podjeto kilka préb, zanim
zdecydowano sie na budowe pod-
nosni. Juz w 1906 roku, kiedy ogto-
szono konkurs w zwigzku z budowg
kanatu Odra-Hawela, zgtoszono
kilka projektéw podno$ni piono-
wej. Pruska Akademia Inzynierii
Ladowej zalecita jednak budowe
$luzy kaskadowej.

Dopiero w 1924 roku 6wczesne
Ministerstwo Transportu Rzeszy
podjeto decyzje o opracowaniu
szczeg6towego projektu podnosni
statkow opartej na zasadzie prze-
ciwwagi (balastu) dla lokalizacji
Niederfinow. Nie poprzestano na
rysunkach i obliczeniach, lecz
wykonano nawet dziatajacy model
w skali 1:5 w warsztatach hydro-
technicznych w Eberswalde. Prze-
prowadzono tam intensywne testy,
aby sprawdzi¢ funkcjonalnosc sys-
temu i zasymulowa¢ mozliwe awa-
rie. Ostatecznie w 1927 r. Akademia
Budownictwa wyrazita zgode na
realizacje tych projektow.

Gigantyczna budowa

Réwnolegle z rozwojem modelu, w
1925 roku rozpoczynaja sie pierw-
sze wstepne prace nad dolnym
awanportem.



Grunt budowlany jest szczegotowo
badany za pomoca 300 odwiertow.
Rok pézniej wykonany zostaje
wykop o gtebokosci dziesieciu
metréw. Podczas prac budowla-
nych konieczne jest ciagte wypom-
powywanie wod gruntowych. Czesé
zbocza jest usuwana, aby zrobi¢
miejsce na wschodni filar mostu
nad kanatem. Przy uzyciu skompli-
kowanej techniki trzeba wbic¢ w zie-
mie na gtebokos¢ 20 metrow dzie-
wiec filaréw fundamentowych.

Materiaty budowlane sg dostar-
czane za pomoca specjalnie przygo-
towanej na placu budowy kolejki
oraz potaczenia promowego przez
Kanat Finow, a takze za pomoca
kolejki linowe;j.

23

W 1930 r. ukoriczono konstrukcje
ziemne i fundamentowe wraz z
komora wanny. Kawatek po
kawatku rosnie stalowa konstrukcja
nowej podnosni.

Nastepuje montaz elementéw
maszyn i wanny, a nastepnie insta-
lacja mostu kanatowego, ktory
nastepnie napetnia sie woda. Po
ukoniczeniu instalacji elektrycznej
w kwietniu 1933 r. mozna byto roz-
pocza¢ pierwsze testy — najpierw z
pustg wanng i matym obcigzeniem
lin, a nastepnie pod coraz wiekszym
obcigzeniem. Operacja testowa
zostata pomyslnie zakonczonaw
marcu 1934 roku.

Statki pasazerskie w wannie starej podnosni
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Zmiana czasow, zmiana
systemow

Pierwsze pomysty na podnos$nie
statkow w Niederfinow dojrzewaty
juz w czasach Cesarstwa Niemiec-
kiego, a gtéwny zakres planowania
i wiekszo$¢ budowy miaty miejsce
w czasach Republiki Weimarskiej,
ale do czasu otwarcia obiektu 21
marca 1934 r. sytuacja polityczna
ponownie sie zmienita. Narodowi
socjalisci przejeli wkadze w kraju,
wiec ceremonia otwarcia przero-
dzita sie w wydarzenie propagan-
dowe pod znakiem brunatnych
koszul i swastyk, zorganizowane
przez Ministerstwo O$wiecenia
Publicznego i Propagandy Rzeszy.
Adolfa Hitlera reprezentowat na
niej Rudolf Hess —on sam miatinne
priorytety. W tym samym czasie byt
obecny na ceremonii rozpoczecia
budowy nowej autostrady A1 w
poblizu Bremy.

Podczas gdy wie$ Niederfinow
ulegta powaznym zniszczeniom
podczas amerykanskiego nalotu
bombowego 26 lutego 1945r., pod-
no$nia statkéw pozostata podczas 1
wojny $wiatowej w duzej mierze
nietknieta. Niezaleznie od tego, czy
byt to przypadek, czy zamierzone
dziatanie, w stalowa konstrukcje
nie trafity zadne bomby.

Tylko jeden najwyrazniej Zle skiero-
wany granat trafit we wschodnig

wieze, nie powodujac jednak wiek-
szych szkéd. Podno$nia statkow
stata bezczynnie tylko przez kilka
miesiecy po zakoriczeniu wojny,
poniewaz brakowato oleju napedo-
wego do wytwarzania energii elek-
trycznej.

Przez prawie dziewie¢ dekad pod-
nosnia statkdw petnita swojg stuzbe
niezwykle niezawodnie. W tym
okresie zanotowano tylko ok. 50 dni
przestoju z powodu awarii. System
bezpieczenstwa wanny musiat
zosta¢ wymieniony po raz pierwszy
dopiero 65 lat po jego oddaniu do
uzytku. Inne zuzywajace sie czesci,
takie jak tozyska kot pasowych lub
liny, byty od czasu do czasu wymie-
niane, a cata stalowa rama byta wie-
lokrotnie chroniona przed korozja
poprzez malowanie. Tak wiec
nawet majgc prawie 90 lat, stara
podnosnia w Niederfinow jest
zaskakujgco sprawna.

Ale wraz z uruchomieniem nowej
podnosni statkéw w pazdzierniku
2022r., bedzie ona mogta zrobié
sobie przerwe. Pozostanie onaw
gotowosci operacyjnej przynaj-
mniej przez kolejne pie¢ lat, tak aby
mogta przejac zadania nowej pod-
nos$ni w przypadku koniecznosci
przeprowadzenia wszelkich jej
poprawek a nastepnie powoli przy-
gotowac sie do przejscia na zastu-
Zong emeryture.
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Stara podnosnia statkéw w Niederfinow

Archimedes a stara podnosnia statkéw

Do podniesienia 1000-tonowego
statku nie potrzeba wiele sity. Cztery
mate silniki, kazdy o mocy 75 KM
(55 kW), wykonuja te prace na sta-
rej podnosni statkéw. Jednak aby to
wszystko zadziatato, potrzebna jest
wyrafinowana technologia.

Istnieje wiele sposobow przemiesz-
czania statkdw z pozycji dolnej na
wyzszg. Na przyktad w Ronquiéres
w Belgii sa one przeciggane wzdtuz
pochytej ptaszczyzny w korycie
wodnym, aw Arzviller we Francji sa
one przesuwane poprzecznie do
kierunku wptyniecia.

Jeszcze bardziej spektakularne jest
przenoszenie statkdw w nowocze-
snej podnosni w Falkirk w Szkocji.
Podobnie jak w diabelskim mtynie,
dwie gondole obracaja sie woko6t
centralnej osi. Podczas gdy statek
po jednej stronie wznosi sie, drugi
po drugiej stronie opada w tym
samym czasie.

Winda dla statkéw

Stara podnosnia statkow w Nieder-
finow, podobnie jak wybudowana
tam nowa konstrukcja, nalezy do
kategorii podnosni pionowych.
Funkcjonujg one na zasadzie
windy.
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Statki wpltywajg do wanny wypet-
nionej woda, s transportowane

w pionie nainny poziom, gdzie
ponownie opuszczajg wanne. W
celu przemieszczenia mocno obcia-
zonego statku przy uzyciu niewiel-
kiej sity, stosuje sie zasade prze-
ciwwagi (balastu), wedtug ktorej
dziatajg niemal wszystkie nowocze-
sne podnosnie.

Zasada jest prosta: jesli sprobujg
Panstwo podnies¢ recznie beto-
nowy blok o wadze 50 kilogramow,
beda Panstwo musieli uzy¢ duzej
sity. Jesli przetozymy line przez
rolke i przymocujemy bloki o
wadze 50 kilogramoéw do obu kori-
coéw liny, tak aby oba ciezary uno-
sity sie swobodnie w powietrzu,
mozemy przesuwac je w goére lub w
doét dostownie matym palcem. Uzy-
cie sity jest konieczne tylko do
skompensowania momentow bez-
wiadnosci i strat tarcia miedzy
rolkailina.

Poniewaz w Niederfinow podnosi¢
trzeba nie tylko mate betonowe
bloki, balast musi by¢ odpowiednio
duzy. 192 elementy wykonane ze
zbrojonego betonu wazg razem
ponad 4000 ton. Odpowiada to
mniej wiecej wadze wanny wypet-
nionej woda. Teraz jednak trzeba
podnies¢ nie tylko wanne z woda,
ale takze statek wazgcy do 1000
ton.

To réwniez nie stanowi problemu.
Wplywajacy statek wypiera czesé¢
wody z wanny — tym wiecej im jest
wiekszy i ciezszy. Ostatecznie wiec
waga zawsze pozostaje taka sama.
Zasada ta zostata nazwana na cze$¢
greckiego uczonego Archimedesa,
ktoéry odkrytjg 2000 lat temu -
podobno kiedy usiadt w peinej
wody wannie a woda przelata sie.

Jak dziata podnosnia

256 grubych stalowych lin utrzy-
muje wanne i przeciwwagi. Liny te
prowadzone sg przez 128 podwaj-
nie rowkowanych két linowych o
$rednicy ponad trzech metréw.

Przekr6j poprzeczny starej podnosni
statkow



Cztery silniki wprawiajg winde w
ruch. Aby unikna¢ przechylenia,
sg one sprzezone ze sobg za
pomoca watoéw.

Kazdy silnik napedza duze koto
zebate, zebnik napedowy. Ten
sprzegasie z kolei z listwa zebatg
zamontowana na stalowej ramie i
w ten spos6b wprawia wanne w
ruch.

Gdyby w wyniku awarii woda
wyciekta z wanny, rownowaga
zostataby zaktécona, a wanna spa-
diaby. Aby temu zapobiec, kazdy z
czterech napedéw posiada urzg-
dzenie zabezpieczajgce wanne.
System, ktory zostat opracowany
przez starszego rzadowego radce
budowlanego Alfreda Loebella w
1921 roku, miat decydujace zna-
czenie dla umozliwienia budowy
podnosni w éwczesnym ksztalcie.

Okoto 100 lat p6zniej system ten
byt nadal wykorzystywany przy
budowie ogromnej podnosni na
chinskiej Zaporze Trzech Prze-
toméw.

Na kazdym z czterech napedow
znajduje sie tak zwana gwinto-
wana kolumna zaciskowa, ktéra
jest trwale potagczona z ramg pod-
nosni. Posiada ona wzdtuzna
szczeline i gwint wewnetrzny.
Wewnatrz kolumny, kompaktowe
gwintowane wrzeciono, tak zwana
$ruba obrotowa, obraca sie w gore
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lub w dot synchronicznie z nape-
dem koryta. W przypadku zaktdce-
nia réwnowagi naped jest auto-
matycznie wytgczany,

wrzeciono obrotowe blokuje sie w
kolumnie zaciskowej, dzieki
czemu wanna zostaje zabezpie-
czona na dowolnej wysokosci.

Stabilny system nosny

Aby sprosta¢ ogromnym obcigze-
niom, potrzebny jest stabilny sys-
tem nos$ny. Do budowy 60-metro-
wej konstrukcji i 157-metrowego
mostu nad kanatem wykorzystano
14 000 ton stali.

Konstrukcje spina okoto pieciu
milionéw nitéw.

Aby zapobiec utracie wody pod-
czas transportu, wanna jest
uszczelniona po obu stronach
ciezkimi wrotami. W tym czasie
wrota zatrzymujg wode na moscie
kanatowym i w dolnym awanpor-
cie. Aby wanna mogta sie swobod-
nie poruszaé, miedzy nig a wro-
tami musi by¢ niewielka szczelina.
Jest ona zamykana przez rame
uszczelniajaca, gdy tylko wanna
zostanie sprzegnieta w dolnym
lub gérnym punkcie konstrukgji
nosnej.

Aby winda mogta sie poruszac¢,
wiele czynnikéw musi sie ze sobg
wspotgracé. Jesli na przyktad pod-
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Model gwintowanej kolumny zaciskowe;j
w Centrum Informacyjnym w Nieder-
finow

niesiony ma zostac statek towa-
rowy ptynacy z kierunku Oder-
berg, dowddztwo statku zgtasza
sie juz pottora kilometra przed
podnosnia, podajgc wymiary,
zanurzenie i fadunek.

Nastepnie podejmowana jest decy-
zja, czy do podnosni mozliwe jest
zabranie jednoczesnie wigkszej
liczby statkow. Wanna jest opusz-
czana hadolny poziom, zamykana i
uszczelniana. Nastepnie wrota
wanny i konstrukcji nosnej sa
otwierane, a statek moze wptynac i
zacumowac.

Po petnym zatadowaniu wanny
bramy sg zamykane i po sygnale
rozpoczynasie pieciominutowa
jazdaw gore. Po dotarciu na szczyt
cata procedura jest powtarzana do
momentu, az statek bedzie mogt
ponownie odptyna¢. Caty proces
podnoszenia trwa okoto 20 minut.
Na kazdej zmianie pieciu pracowni-
kéw Urzedu Drog Wodnych i
Zeglugi Odra-Hawela dba o to, by
wszystko przebiegato sprawnie. W
nowej podnos$ni do kontrolowania
catej operacji wystarczy jedna
osoba.



sl o 2

Nowa podnosnia statkow w Niederfinow
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Katedra nowoczesnej sztuki budowlanej

Przez prawie 90 lat stara podnosnia
statkdw niezawodnie petnita swa
stuzbe i przetransportowata w tym
czasie okoto 200 milionéw ton towa-
row. Nowa podnosnia zapewni, ze w
nadchodzacych dekadach statki beda
mogty nadal poruszac sie po drodze
wodnej Odra-Hawela.

Faza projektowa budowy nowej pod-
nosni w Niederfinow rozpoczetasie
juz w 1992 roku. Przeanalizowano
rézne warianty i trasy, zanim trzy
lata pdzniej podjeto decyzje, aby
polegac na sprawdzonej technologii
i zbudowac pionowa podnosnie mie-
dzy starag konstrukcja a $luzg kaska-
dowa.

Po obszernych testach i procedurach
pozwoleniowych budowa mogta
rozpocza¢ sie w 2008 roku. Za
budowe odpowiedzialny byt Urzad
Budowy Drég Wodnych w Berlinie
(Wasserstraflen-Neubauamt Berlin),
a projekty zostaty dostarczone przez
Federalny Zaktad Budownictwa
Wodnego (Bundesanstalt fiir Was-
serbau). Cztery miedzynarodowe
firmy (Implenia Construction GmbH,
DSD Bruickenbau GmbH, Johann
Bunte Bauunternehmung SE & Ko.
KG i SIEMAG TECBERG GmbH) utwo-
rzyty konsorcjum majace nacelu
realizacje tego ogromnego projektu.
Okresowo na placu budowy zatrud-
nionych byto do 300 oséb. Po inten-
sywnych testach, 4 pazdziernika
2022 r. nastgpito oficjalne oddanie
obiektu do uzytku.
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Zintegrowana z krajobrazem

Pomimo swoich ogromnych rozmia-
row, budowla o dtugosci 133 metrow
i wysokosci prawie 55 metréw dobrze
wpisuje sie w otaczajacy krajobraz.
Mocno podzielona fasada zapewnia
przejrzystosé i nadaje budynkowi
pewnej lekkosci.

Niebieska i zotta farba jest oszczednie
stosowana na stalowych nadbudéw-
kach i kontrastuje z surowym beto-
nem. Nawet jesli na pierwszy rzut oka
nie wida¢ podobienstw, architekt
Udo Beuke zapozyczyt fasade
nowego dZwigu od innej ikony
budownictwa w regionie. Przenidst
on do wspotczesnosci Srednio-
wieczng zasade podziatu struktury
kosciota klasztornego w Chorin, z jej
naprzemiennos$cia miedzy masyw-
nymi murowanymi filarami i smu-
ktymi, delikatnymi kolumnami. Po
obu stronach nowej podnosni dwie
masywne wieze, pylony, przeplatajg
sie z szeScioma smuktymi podporami
konstrukcji nosnej kot linowych.

Na spodzie wykopu spoczywa wanna
z betonowym dnem o grubosci 2,40
metra i Scianami bocznymi o szeroko-
$ciod 1,50 do 3,00 metréw. Jest ona
trwale potaczona z pylonami i podpo-
rami. Na nich spoczywajg dwa wspor-
niki két linowych. W ten sposéb
powstaje stabilny system, ktéry jestw
stanie udzwigna¢ ogromny ciezar
wanny i balastu oraz innych elemen-
tow, poczynajac od hali kot linowych

poprzez przejscia dla zwiedzajgcych
po stanowisko obstugi.

Trudne przedsiewziecie

Przyktadem wyzwan, ktérym trzeba
byto sprosta¢ podczas budowy, jest
konstrukcja wykopu i fundamentu.

217 pali no$nych i 428 pali posred-
nich wykonanych ze stali nalezato
whbi¢ w ziemie z najwyzszg doktad-
noscig i na gtebokos¢ do 15 metréw
w celu stworzenia obudowania
wykopu, ktére liczyto niemal

400 metrow dtugosci i siegato do

15 metrow w gigb. Dopiero wtedy
mozna byto wybrac ze srodka ziemie.

Ochrona przyrody nie dopuszczata
obnizenia poziomu wod gruntowych.
W zwiazku z tym betonowa podstawa
musiata zosta¢ wykonana catkowicie
pod wodg w jednym etapie roboczym.
Przez prawie cztery dni 27 ciezaréwek
dostarczato przez catg dobe beton z
trzech pobliskich zaktadow.

400-metrowe obudowanie wykopu



Nowa podnosnia statkéw podczas budowy

Ponad 8300 metréw sze$ciennych
betonu musiato zosta¢ przepompo-

wanych przez warstwe wody na pod-

toze budowlane. Specjalni nurkowie
czuwali nad tym, by u wylotu nie
gromadzit sie szlam. Po wylaniu
betonowej podstawy o grubosci
1,30 metra, kolejne trzy miesigce
zajelo jej utwardzenie. Dopiero
wtedy mozna byto wypompowac
wode z wykopu, usung¢ przecieki i
natozy¢ kolejna warstwe betonu.

Troska o wydry i mrowki leSne

Podczas gdy budowa nowej podno-
$ni posuwata sie naprzdd, na daw-
nym terenie wojskowym w poblizu
Senftenhitte, oddalonym o okoto
15 kilometrow w linii prostej, wyrost
nowy las mieszany. Oba te wydarze-
nia byly ze soba powigzane, ponie-
waz ingerencja w przyrode podczas
budowy nowej podnosni wymagata
szeregu dziatan

kompensacyjnych narzecz przy-
rody, ktére obejmowaly rowniez
zalesienie. Na p6tnoc i potudnie od
kanatu Odra-Hawela monokultury
laséw sosnowych i topolowych
zostaty przeksztatcone w niemal
naturalne lasy mieszane. Aby skom-
pensowac ingerencje polegajace na
poszerzeniu kanatu Odra-Hawela, w
Parku Przyrody Barnim przeprowa-
dzono ekologiczna rekultywacje cie-
kéw wodnych. Torf wydobyty pod-
czas budowy dolnego portu zostat
wykorzystany do stworzenia nowego
torfowiska niskiego w poblizu, co
sprzyja ochronie klimatu.

Prace budowlane dotknety réwniez
rézne gatunki zwierzat. Przed rozpo-
czeciem prac ziemnych konieczne
byto przeniesienie trzech gniazd $ci-
$le chronionej mréwki rudnicy.

Nowego schronienia szukano row-
niez dla rodziny bobréw w zwigzku z
planowang budowa awanportu.
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Specjalnie dla wydr stworzono odpo-
wiednie gatunkowo przejscia pod
nowo budowang drogg L29 i pot-
nochg drogg dojazdowa do podno-
$ni, dzieki czemu zapewniono im
bezpieczne przejscie ze sluzy kaska-
dowej do Starej Odry.

Od samego poczatku brano pod
uwage fakt, ze nowa podnosnia,
podobnie jak jej poprzedniczka,
bedzie przyciagac rzesze turystow.
W 2009 roku Administracja Drég
Wodnych i Mostow otworzyta cen-
trum informacyjne, w ktérym zain-
teresowani goscie mogg dowiedzieé¢
sie wiecej o tej budowli. Na szczycie
podnosnika, na wysokosci

40 metroéw, zbudowano przejscie dla
zwiedzajacych, ktdre oferuje fascy-
nujacy widok na komore podnosze-
nia.

Na witasne oczy mozna zobaczy¢ pro-
ces podnoszenia i opuszczania stat-
kéw. Szklane szyby zapewniaja
widok na ogromne kota linowe,
ktére przenoszg ciezar wynoszacy 20
tysiecy ton. Dzieki windzie i rampie
dostep do nowej podnosni jest wolny
od barier. Sciezki dla zwiedzajacych
taczg starg i nowg podnosnie.

Daje to turystom mozliwos¢ zapo-
znaniasie podczas zwiedzania
zaréwno z podnosniami, jak i cze-
$ciami sgsiadujacej z nimi sluzy
kaskadowej—a tym samym z trzema
generacjami budowli wodnych. Jest
to jedyne takie miejsce w Niem-
czech.



33

Zaawansowana technologia zapewniajgca sprawny

proces

W przypadku starej podnosni zbu-
dowano najpierw model w odpo-
wiedniej skali, na ktérym przetesto-
wano wszystkie procesy. W przypadku
nowej — zadanie to przejeta symula-
cja komputerowa. Nie jest to jedyna
réznica miedzy obiema instalacjami.
Zasadniczo jednak w procesie podno-
szenia nic sie nie zmienito od 1934
roku.

Podobnie jak stara, nowa podno-
$nia przylega do dolnego portu i
jest potgczona z géornym portem za
pomoca mostu kanatowego. Statki
wptywajg do wanny po otwarciu
bram. Podnoszenie odbywa sie
dzieki

Widok na wanne nowej podnosni statkdw

zasadzie przeciwwagi (balastu)
przy wykorzystaniu jedynie nie-
wielkiej ilos¢ energii elektrycznej.
System z czterema gwintowanymi
kolumnami zaciskowymi i wrze-
cionami zabezpiecza w razie awa-
rii wanne takze nowej podnosni.
Réwniez w tym przypadku nowa
podnosnia nie rozni sie od stare;j.

Spetnione kryteria klasy V

Jednak juz na pierwszy rzut oka
widag, ze nowy obiekt jest wiekszy
od starego. Wanna oferuje miejsce
dla statkbw motorowych o dtugo-
$cido 110, szerokoscido 11,45
zanurzeniu do 2,80 metra.
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Zestawy pchane z trzema barkami
moga mie¢ nawet 114 metréw dhu-
gosci. Oznacza to, ze nowa podno-
$nia spetnia kryteria drugiej z
rzedu najwyzszej europejskiej
klasy drog wodnych —klasy V.
Zegluga wiekszych statkow $rodla-
dowych jest dozwolona tylko na
$rédladowych drogach wodnych o
wyzszej klasyfikacji, takich jak Ren.
Stara podnos$nia spetniata jedynie
nizsze wymagania klasy V.

Poniewaz wysoko$¢ prze$witu row-
niez wzrosta w poréwnaniu ze
starg podnosnia, statki moga by¢
tadowane w dwéch warstwach, a
tym samym transportowac do 104
konteneréw klasy 20-stopowej o
dtugosci okoto szesciu metréw. Do
starej podnos$ni moga wptywac
tylko statki zatadowane standardo-

£ #-43 L

Widok na hale kot linowych nowej podnosni statkdw

wymi kontenerami w jednej war-
stwie.

Postep widoczny jest réwniez w
catkowitej masie, jakg moze miec
statek i tadunek. Dla starej podno-
$ni limit ten wynosit 1000 ton, dla
nowej jest to 2300 ton. W celu pod-
niesienia wiekszej i ciezszej wanny,
system musza zréwnowazy¢ row-
niez ciezsze balasty. Waza one
okoto 9000 ton, czyli ponad dwa
razy wiecej niz w przypadku starej
konstrukgciji.

Miejsce pracy na wysokosci

W starej podnos$ni za sprawne
funkcjonowanie procesu odpo-
wiada pieciu pracownikéw na
zmianeg; w nowej podno$ni duzg
czes¢ ich zadan przejmujag urzg-
dzenia sterujgce i czujniki.



Stara i nowa podnosnia statkéw Niederfinow

50 metréw nad ziemia, pomiedzy
dwoma wschodnimi pylonami,
znajduje sie mézg instalacji,
zaawansowana technologicznie
stacja sterowania. Podczas normal-
nej pracy tylko jedna osoba na
zmiane kontroluje ogromna pod-
nosnie za pomocg monitorow.
Wszystkie procesy podczas wpty-
niecia, wyplyniecia i podnoszenia
przebiegajg automatycznie.
Wszystkie elementy sterujace, na
przykiad bramy wanny, ramy
uszczelniajgce lub napedy, sa ze
soba precyzyjnie
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skoordynowane. W starej podnos$ni
zaplanowane procesy i systemy bez-
pieczenstwa musialy zosta¢ wcze-
$niej przetestowane na miniaturo-
wej instalacji wiernej oryginatowi.
W przypadku nowej windy zro-
biono to komputerowo. Wszystkie
procesy robocze zostaty zasymulo-
wane w czasie rzeczywistym na
cyfrowym modelu 3D, poszcze-
golne elementy sterujace spraw-
dzono pod katem ich funkcjonalno-
$ci i okreslono, w jaki spos6b btedy
w poszczegodlnych elementach
moga wptywac na caly system.
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Jesli w danym procesie wystepo-
waty powazne problemy, mozna
byto go zoptymalizowaé. W przeci-
wienstwie do starej konstrukcji,
wirtualny model bedzie nadal uzy-
wany po uruchomieniu instalacji.
W tym przypadku mozliwe zmiany
w systemie technicznym lub w
poszczegoblnych procesach bedzie
mozna symulowac z wyprzedze-
niem. Ponadto przyszty personel
obstugujacy podnosnie zostanie
taki przeszkolony w zakresie
obstugi systemu.

Intensywne testy systemoéw

Chociaz caly system zostat przetes-
towany przy uzyciu nowoczesnej
technologii juz w fazie planowania,
po jego ukorniczeniu konieczne byto
przeprowadzenie intensywnych
testow. Wanna zostata najpierw
kilkakrotnie podniesiona po wypet-
nieniu jedynie woda.

Dopiero wtedy odbyty sie pierwsze
testy z zestawem pchanym o dtugo-
§ci 110 metrow. Testy trwaly kilka
miesiecy. W tym czasie skorygo-
wano btedy, zoptymalizowano sys-
tem, wyregulowano z milimetrowg
precyzja rozlegty system czujnikéw
i zasymulowano wszystkie mozliwe
awarie. W miedzyczasie personel
obstugujgcy mogt zapoznac sie z
systemem. Dopiero po okoto 500
bezawaryjnych podniesieniach
testowych nowa podnosnia mogta
rozpocza¢ regularng prace.

Jesli pomimo intensywnych testow
dojdzie do powaznego incydentu,
firma jest dobrze przygotowana
dzieki kompleksowej koncepcji bez-
pieczenstwa.

Na przyktad, jesli w obszarze
napedu wybuchnie pozar, wanna
automatycznie ustawi sie w gornej
lub dolnej pozycji koricowej do
dokowania. Zajmuje to maksymal-
nie trzy minuty z dowolnego
punktu.

Okoto 13 minut po alarmie straz
pozarna jest na miejscu. W miedzy-
czasie system zraszania wodg
chroni liny no$ne przed wysokg
temperaturg i agresywnymi opa-
rami. Jes$li wanna zatrzyma sie po
drodze z powodu probleméw tech-
nicznych, ludzie moga bezpiecznie
dotrze¢ do najblizszego pietra
pylonu z dowolnego punktu i dojs¢
do wyjscia przez klatke schodowa.
Zapewniajg to elastycznie zaprojek-
towane schody, ktére mozna wyko-
rzysta¢ do ewakuacji z wanny na
dowolnej wysokosci.

Wiadnie ze wzgledu na szeroko
zakrojone testy i gry planistyczne,
osoby odpowiedzialne sa przeko-
nane, ze nowa podnos$nia bedzie
stuzyta tak samo niezawodnie i bez-
piecznie przez kolejne dziesieciole-
cia, jak stara...



Liczby, dane i fakty
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Tutaj filigranowa stalowa konstrukcja, tam gtadkie betonowe $ciany. Nie tylko
wizualnie obie podnosnie w Niederfinow rdznig sie od siebie, cho¢ funkcjonujg

wedtug tej samej ogblnej zasady. Oto poréwnanie niektorych parametréw:

Stara podnos$nia

Nowa podnosnia

taczny czas budowy

1926-1934

2008-2022

taczny czas budowy

27,70 min marek

520 min euro

Materiat
beton i beton zbrojony 72000 m? 65000 m?
stal 18000t 8900 t (zbrojenia)
Wymiary zewnegtrzne
dtugos¢ 94,00 m 133,00 m
szerokosc 27,00m 46,40 m
wysokos¢ (nad terenem) 52,00m 54,55m
Wanna
dtugos¢ uzytkowa 83,50m 113,00m
szeroko$¢ uzytkowa 11,50 m 12,50 m
gtebokos¢ wody 2,50m 4,00m
dopuszczalna szeroko$¢ statku 9,50m 11,45m
wysokos¢ przeswitu 4,40m 525m
maks. dop. zanurzenie statku 2,00m 2,80m
masa statku pustego 1600t 2785t
masa z wypetnieniem wodg 4290t 9800t
dla statkow o no$nosci do 1000t do 2300t
Ruch wanny
wysokos$¢ podnoszenia 36,00m 36,00m
czysty czas przesuwu 5min 3min
predkosé 12cmls 25cm/s
czas trwania $luzowania 20,00 min 16,50 min
wymagany personel nazmiane 5 0s6b 1 osoba
Naped
liczba silnikéw 4 8
moc 55KkW (75PS)kazdy | 160 kW (218 PS)
kazdy
Kotalinowe i liny
liczba két linowych 128 szt. 112 szt.
$rednica 3,50m 4,00m
masa 4000 kg 6000 kg
liczbalin 256 szt. 224 szt.
Srednicaliny 52mm 60 mm
dtugos¢ liny 56,70m 58,00m
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Przeciwwagi (balast)

liczba 192 szt. 220 szt.
masa jednej sztuki 20,87t 41,00t
taczna masa 4007t 9020t
Most kanatowy

dtugosc 157,00 m 65,50 m
szerokos¢ 28,00m 21,70m
gtebokosé 3,90m 4,00m
Most kanatowy

dtugosé 1200,00 m 900,00 m
szerokos$¢ 48,00m 46,50 m
gtebokosé 2,80m 4,00m
Dolny awanport

dtugosé 140,00 m 510,00 m
szerokosc 18,00-56,60 m 55,00-90,00m
gtebokos$é wody 3,40m 4,00m

Most kanatowy do starej podnosni statkow



Tradycja i ciggtosc

Podnosnie statkéw byty budowane
w réznych krajach na catym Swie-

cie w ciggu ostatnich stuleci. Umozli-
wiajg one zaréwno ruch komercyjny,
jak i rekreacyjny na wodzie. Oto kilka
przyktadow:

Henrichenburg

W dzielnicy Castrop-Rauxel nad
kanatem Dortmund-Ems znajdujg
sie dwie podnosnie, podobnie jak w
Niederfinow. Starsza z nich zostata
uruchomionaw 1899 roku. W 1962
roku zostata zastgpiona bardziej
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wydajna konstrukcja i stanowi dzi-
siaj cze$¢ Westfalskiego Muzeum
Przemystowego. Od 2005 r. nie
dziata réwniez nowa podnosnia; jej
zadanie przejeta wydajna $luza
wodooszczedna.

Scharnebeck koto Liineburga

Na Kanale Bocznym taby statki
podnoszone sg na wysokos¢ do

38 metrow. W momencie jej ukon-
czeniaw 1975 r. podwdjna podno-
$nia byta uwazana za najwigkszg
instalacje na $wiecie i jest nadal
uzywana. Poniewaz wymiary ogra-

Podnosnia statkow w Henrichenburgu
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niczaja dtugos¢ statkow do 100
metréw, w roku 2026 rozpoczaé ma
sie tu budowa duzej $luzy wodo-
oszczednej.

Anderton

Juz w 1875 roku w pétnocno-
zachodniej Anglii uruchomiono
podnosnie, ktora potaczyta rzeke
Weaver z kanatem potozonym
okoto 15 metréow wyzej. Poczat-
kowo do podnoszenia uzywano
dwach sitownikow hydraulicznych,
ale p6zniej zainstalowano system
elektryczny z przeciwwagami. Pod-
nos$nia musiata zosta¢ zamknieta
po ponad 100 latach z powodu
uszkodzen spowodowanych
korozja, ale po renowacji jest
ponownie uzywana od 2002 roku -
i jako najstarsza wcigz dziatajagca
podnosnia na $wiecie jest magne-
sem przyciggajgcym turystow.

Canal du Centre

Kanalt, ktéry zostat zbudowany w
centrum Belgii pod koniec XVIII
wieku, byt poczatkowo wykorzysty-
wany gtéwnie do transportu wegla.

Najwieksza w Europie podnosnia statkow
w Strépy-Thieu, Belgia

W latach 1882-1917 wzdtuz jego
biegu wybudowano cztery podno-
$nie hydrauliczne, kt6re obecnie
znajduja sie na liscie Swiatowego
dziedzictwa kultury UNESCO.

Zapora Trzech Przetomow

W 2018 r. na rzece Jangcy w srodko-
wych Chinach uruchomiono pod-
no$nie statkow. Jest ona wykorzy-
stywana gtéwnie do transportu
statkdw pasazerskich, ktére moga
pokonac réznice wysokosci do

113 metréw w okoto 20 minut.
Pomimo swoich gigantycznych roz-
miaréw, najwieksza na $wiecie pod-
nosnia statkéw wykorzystuje ten
sam system, ktéry sprawdza sie w
Niederfinow od 1934 roku.
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Centrum informacyjne przy podnosniach statkéw w Niederfinow

Podnosnie statkow jako cel turystyczny

Od potowy 2021 r. na terenie podno-
$ni statkdw obowigzuje nowy podziat
pracy: Federalna Administracja Drég
Wodnych i Zeglugi (WSV) zajmuje sie
techniczng obstugg obiektow, pod-
czas gdy nowo utworzona spotka
komunalna gminy Niederfinow odpo-
wiada za oferte turystyczna..

Z liczbg ponad 150 tysiecy odwie-
dzajacych z catego $wiata kazdego
roku, podnosnie w Niederfinow sta-
nowig jedng z najwazniejszych
atrakcji turystycznych w Branden-
burgii. Po uruchomieniu nowej
podnosni statkéw liczba odwiedza-
jacych jeszcze wzrosnie. Aby zapew-
ni¢ im atrakcyjng oferte, gmina
Niederfinow zatozyta spotke komu-
nalng dziatajaca na rzecz rozwoju
gospodarki i turystyki. Ma ona
opracowywac nowe oferty i jedno-

czesnie dbac o to, by rozwdj tury-
styki przebiegat w harmonii z
potrzebami mieszkaricOw. Goscie
moga skorzystac z réznych ofert na
miejscu:

Centrum informacyjne

Wyglada jak t6dZ mieszkalna, ktéra
wilasnie zacumowata. Centrum
informacyjne powstato wkrotce po
rozpoczeciu budowy nowej podno-
$ni statkdw i nawigzuje do niej kolo-
rami, ksztattami i materiatami.

Wewnatrz znajda Parnstwo infor-
macje na temat budowy obu pod-
no$ni oraz transportu na $rédlado-
wych drogach wodnych, a takze
rézne modele, w tym gwintowanej
kolumny zaciskowej wraz ze moco-
waniem.
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Wystawa w centrum informacyj-
nym jest bezptatna, a na miejscu
znajduje sie rowniez kasa z biletami
nazwiedzanie podnosni i niewielka
kawiarnia.

Zwiedzanie i wycieczki z
przewodnikiem

Zwiedzajgcy majg mozliwos¢ zapo-
znaniasie podczas zwiedzania z
obiema podnos$niami statkow.
Trasy prowadzg przez rozlegte
tereny i bezposrednio do przejs¢ dla
zwiedzajacych w obiektach tech-
nicznych. Tam moga Panstwo na
wiasne oczy zobaczyé¢, jak podno-
szone sg statki. Jednoczes$nie plat-
formy dla zwiedzajacych oferuja
fantastyczny widok na krajobraz
Odry i Barnim.

Poprzez rampe i znajdujaca sie
wewnatrz nowej podnosni

winde zapewnia sie bezbarierowy

dostep do platform dla wycieczek z
przewodnikiem. Oprécz indywidu-
alnego zwiedzania starej instalacji

wyciggowej, organizowane sg
wycieczki z przewodnikiem, pod-
czas ktdrych goscie moga uzyskaé
glebszy wglad w historie, a takze
procesy techniczne i organizacyjne.
Ze wzgledow bezpieczenstwa
dostep do starych i nowych podno-
$ni jest mozliwy tylko podczas
wycieczek z przewodnikiem.
Woycieczki z przewodnikiem po
nowej podnos$ni sg oferowane kilka
razy dziennie bez koniecznosci
weczesniejszej rezerwacji. Dla tych,
ktorzy chcieliby dowiedziec sie wie-
cej o starej podnosni, dostepne sg
rowniez specjalne wycieczki tech-
niczne, ktére mozna zarezerwowac
droga mailowa pod adresem.

visit@niederfinow.de

W przypadku indywidualnych
wizyt w starej podnos$ni, audioprze-
wodnik do $ciggniecia na smartfon
oferuje ciekawe informacje na
temat jej dziatania i pokazuje histo-
ryczne zdjecia.

Wycieczka z przewodnikiem po podnosniach statkow



Oferte uzupetniajag inne tematyczne
wycieczki z przewodnikiem, na
przyktad dotyczace historii starej
$luzy kaskadowej.

Zwiedzanie obydwu podnos$ni oraz
wycieczki z przewodnikiem sg
ptatne. Pozostata czes¢ obiektu z
centrum informacyjnym, elektrow-
nig, strefg gastronomiczng i starg
$luzg Lieper jest dostepna bez
biletu.

Elektrownia

Wierna replika starej elektrowni
zawiera historyczne agregaty pra-
dotwarcze z silnikiem wysokoprez-
nym. Mozna jg zwiedzac bezptat-
nie. W budynku znajduje sie
réwniez centrum informac;ji tury-
stycznej dla catego regionu tury-
stycznego Barnim.

Dieslowskie agregaty pradotwodrcze
w elektrowni Odwiedzajgcy moga

Dieslowskie agregaty pradotwoércze w
elektrowni
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tam réwniez kupi¢ mapy, literature
oraz wybrane produkty regionalne
i rekodzieto.

Wycieczki statkiem i todzig

Zdjecie statku pasazerskiego zblizajace-
go sie do starej podnosni statkdw

Stare i nowe podnosnie statkow sg
dostepne nie tylko dla ruchu
komercyjnego. Moga tu Paristwo
bezptatnie sluzowac todzie miesz-
kalne, jachty i kajaki. Ci, ktérzy nie
maja wiasnej todzi, moga przeje-
chacé sie windg na statku pasazer-
skim obstugiwanym przez lokalng
firme Neumann. Przystan znajduje
sie niedaleko parkingu dla gosci, a
wycieczki trwajg okoto godziny.
Informacje pod adresem

www.schiffshebewerk-niederfi-
now.info/neumann.htm
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Jesli chcieliby Panstwo potaczyé
podroéz przez podnosnie z wycieczka
po Starej Odrze, mogg Panstwo roz-
poczaé jg przy przystani todzi pasa-
zerskich w Oderbergu.

ot
o

www.oder-schiff.de

Szczegblnym przezyciem sg
wycieczki kajakowe przez podno-
$nie statkow, ktére wypozyczalnia
kajakow w Oderbergu organizuje
regularnie w miesigcach letnich. Po
transferze z Oderbergu wycieczka
rozpoczynasie powyzej podnosni
statkdéw. Po wspolnej przejazdzce
winda nastepuje wycieczka kaja-
kowa z piknikiem po rozlewiskach
koto Oderbergu z powrotem do
punktu poczatkowego

www.kanu-oderberg.de

Parking i nocleg

Osoby odwiedzajgce podnosnie
statkow rowerem lub rowerem
elektrycznym znajda bezpieczny
parking i bezptatne urzadzenia do
tadowania naterenie parkingu dla
odwiedzajacych. Pojazdy silnikowe

i motocykle moga korzystac z par-
kingu za optata.

Kampery moga zatrzymywac sie na
noc w wyznaczonych miejscach.

Nowe oferty

Miejska sp6tka operatorska pragnie
sukcesywnie rozwijac oferte tury-
styczng. Odbyty sie juz pierwsze
koncerty, wystawy i targi. Od paz-
dziernika 2022 r. niewielkie stado
koni z Liebenthal zamieszkuje cze$¢
otwartych przestrzeni na rozlegtym
terenie. Oferta gastronomiczna jest
poszerzana, planowany jest juz
nowy ogrodek piwny. Powstang
nowe miejsca parkingowe dla przy-
czep kempingowych wraz z zaple-
czem sanitarnym. Planowane sg
réwniez nowe miejsca do cumowa-
niatodzi mieszkalnych i kajakow.
Istniejg réwniez wstepne plany
zwiekszenia dostepnosci pozostato-
$ci starej $luzy kaskadowe;j.

Warto wiec od czasu do czasu tu
zajrzec. Aktualne informacje znajdg
Panstwo na stronie:

www.schiffshebewerk-niederfi-
now.com
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Miejsca warte odwiedzenia w okolicy

Podnosnie statkdw otoczone sg licz-
nymi peretkami turystycznymi, do
wielu z ktérych mozna dotrze¢ z Nie-
derfinow pieszo, rowerem lub trans-
portem publicznym.

Oto kilka przyktadow:

Rezerwat biosfery Schorfheide-
Chorin

Niederfinow znajduje sie na
wschodnim skraju rezerwatu bio-
sfery, ktory z powierzchnig prawie
130 tys. hektardéw jest jednym z
najwiekszych obszaréw chronio-
nych w Niemczech i obejmuje
cenne krajobrazy kulturowe w poét-
nocnowschodniej Brandenburgii.
Dzieki 240 jeziorom i rozlegtym
lasom jest to popularny obszar
rekreacyjny, ktéry jest obstugiwany
przez rozbudowana sie¢ szlakow
rowerowych i pieszych. Obszar ten
obejmuje rowniez las bukowy
Grumsin, niedaleko Angermitinde,
ktory jest czescig Swiatowego Dzie-
dzictwa Przyrody UNESCO jako
jeden z najwiekszych ciggtych
nizinnych laséw bukowych na $wie-
cie.

www.schorfheide-chorin-biosphae-
renreservat.de

Klasztor Chorin

Dawny klasztor cystersow, idyllicz-
nie potozony nad jeziorem Chori-
ner Amtssee, jest jedna z najwaz-
niejszych wczesnogotyckich
budowli w pétnocnych Niemczech.
Wystawa poprowadzi zwiedzajg-
cych przez 750-letnig historie
klasztoru, ufundowanego przez
margrabiéw brandenburskich i
uratowanego przed zniszczeniem
na poczatku XIX wieku z inicjatywy
pruskiego architekta Karla-Friedri-
cha Schinkla. W lecie odbywaja sie
tu wysokiej klasy koncerty. Przez
caty rok odbywaja sie tu wycieczki z
przewodnikiem i réznorakie
eventy.

Klasztor Chorin
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Parowiec kotowy Riesa w Muzeum Zeglu-
gi Srédladowej w Oderbergu

Parowiec wiostowy Riesa w
Muzeum Zeglugi Srodladowej
w Oderbergu

Mate miasteczko Oderberg na
brzegu Starej Odry stato niegdys$
na skrzyzowaniu dwéch waznych
szlakéw handlowych i posiada
warte zobaczenia budowle.

Muzeum Zeglugi Srédladowe;j
poswiecone jest historii zeglugi
$rodladowej w regionie Odry i jest
nawigzaniem do wystawy w Nieder-
finow. Liczne modele pokazujg roz-
woj statkdw zeglugi srodlgdowej od
tzw. berlinek z zaglami po barki
klasy Finow i nowoczesne jednostki
ptywajace. Inne eksponaty poswie-
cone sg budowie kanatéw i $luz,
flisactwu i wedkarstwu.

Jedna z atrakcji jest parowiec topat-
kowy Riesa, zbudowany w 1897
roku, ktory zostat uratowany przed
ztomowaniem, przeksztatcony w
statek-muzeum, stanowigcy réw-
niez romantyczna scenerie dla cere-
monii slubnych.

www.bs-museum-oderberg.de

Ekowioska Brodowin

Wie$ Brodowin, otoczona sied-
mioma jeziorami, charakteryzuje
sie rosnaca liczbg ludnosci, aktyw-
nym zyciem spotecznym i dobrg
sytuacjg w zakresie zatrudnienia.
Wazny wktad w rozwéj wnosi
Gospodarstwo Demeter Ekowioska
Brodowin, zatozone w 1991 roku,
hodujace krowy, kozy i kury, upra-
wiajgce zboza i warzywa oraz pro-
dukujgce mleko i ser na
powierzchni okoto 1600 hektaréw.
Produkty sg dostepne w sklepie far-
merskim z kawiarnig tuz obok

Ok

www.brodowin.de



Patac Altranft

Eberswalde

Dzisiejsze miasto powiatowe,
ktérego nazwa wywodzi sie od
okolicznych laséw obfitujacych

w zwierzyne towna, swoj rozkwit
gospodarczy zawdziecza Kanatowi
Finow.

Od potowy XIX wieku na jego brze-
gach osiedlaly sie liczne zaktady
przemystowe, ktdre do dzi$ wywie-
rajg wptyw na krajobraz miasta.
Popularnym miejscem wycieczek i
rekreacji jest ogrod rodzinny

na terenie dawnej walcowni, z

58-metrowym, dostepnym dla zwie-

dzajacych dzwigiem montazowym.
Ogréd zoologiczny jest domem dla
okoto 1500 zwierzat ze wszystkich

pieciu kontynentow. W odrestauro-

wanym centrum miasta wokot
rynku znajduja sie liczne sklepy,
kawiarnie i restauracje.

Bl
[}

www.eberswalde.de

Oderbruch - Kotlina Freien-
waldzka

Aby osuszy¢ nadodrzariskie mokra-
dta - Oderbruch i przeksztaicic je w
zyzny krajobraz, krol pruski Fryderyk
Il zlecit przeniesienie biegu Odry
oraz budowe grobli i kanatéw. Od
potowy XVIII wieku na obszarze o
dtugosci okoto 60 kilometréw i sze-
rokosci do 20 kilometréw powstato
okoto 40 nowych wsi, ulicowych.
ktore takze dzi$ przyciagaja licznych
artystow. Theater am Rand (Teatr na
Skraju) w Zollbrticke, w ktorym
odbywaja sie rowniez koncerty,
odczyty i festiwale filmowe jest
znany takze pozaregionem.

Muzeum w Altranft opowiada histo-
rie osadnictwaw Oderbruchu, i w
2022 r. zostato uhonorowane
godiem dziedzictwa kulturowego
Unii Europejskie;j.

EinE

=]

www.oderbruchmuseum.de
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Adresy i linki

Urzad Drég Wodnych i Zeglugi
Odry-Haweli
Schneidemuhlenweg 21

16225 Eberswalde

telefon +49 3334 276-0
wsa-oder-havel@wsv.bund.de

I, 00

=]

www.wsa-oder-havel.wsv.de

Spo6tka Rozwoju Gospodarki i
Turystyki w Niederfinow
Krafthaus - Lieper Schleuse 6
16248 Niederfinow

telefon +49 33362 7182-50
schiffshebewerk@niederfinow.de

Py

NIEDERFINOW

whl

Centrum informacyjne podnosni
statkéw w Niederfinow
Hebewerksstralie 70a

16248 Niederfinow

telefon +49 33362 7182-50
visit@niederfinow.de

EiE

www.schiffshebewerk-niederfinow.com

Gmina Niederfinow
Choriner Strafle 1
16248 Niederfinow
info@niederfinow.de

[] 2 [m]

www.niederfinow.de

Spo6tka Rozwoju Gospodarki i
Turystyki Powiatu Barnim WITO-
Alfred-Nobel-StraBe 1

16225 Eberswalde

telefon +49 3334 59-100
info@barnimerland.de

!EI.IEI
[=]

www.barnimerland.de

Marketing Turystyczny
Brandenburgii

Am Neuen Markt 1

14467 Potsdam

telefon +49 331 2004-747
tmb@reiseland-brandenburg.de

www.reiseland-brandenburg.de



49

Dojazd do podnosni w Niederfnow

Transport publiczny

Ekspres regionalny RE 3 do Ebers-
walde Hbf. lub pocigg regionalny RB
60 do Niederfinow. Stamtad autobus
916 do przystanku Schiffshebewerk
(Podnosnia statkéw) Niederfinow.
Rozktady jazdy: pod adresem

[=]

.E :
O

www.bahn.de

Samochéd

Od strony Eberswalde drogg L291
do Niederfinow lub drogg B167 do
Hohenfinow, a nastepnie droga L29
do Niederfinow.

Od strony Oderbergu droga L29 do
Niederfinow.

Od strony Bad Freienwalde drogg
B167 do Hohenfinow, a nastepnie
drogg L29 do Niederfinow.
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Stowniczek

Rama uszczelniajac a

Ruchoma stalowa rama stuzy do
wodoszczelnego zamkniegcia szcze-
liny miedzy statg konstrukcjg nosng
kanatu lub awanportu a ruchoma
wanng

Zebniki napeduwanny
Sg one zamocowane do wanny i

napedzaja ja.

Dalby
White pale, do ktérych cumowane
sg statki.

Przeciwwagi (balast)

Kompensujg one ciezar wypetnio-
nej wanny. W ten sposéb tylko
straty spowodowane tarciem i bez-
wiadnos¢ masy muszg by¢ kompen-
sowane przez energie elektryczng
podczas podnoszenia.

Fundament

Tworzy on przejscie miedzy kon-
strukcjg a podtozem i manacelu
zapewnienie niezbednej stabilnosci
konstrukgcji.

Stanowisko

W inzynierii wodnej odnosi sie to
do zatrzymywania wody na pew-
nym spietrzonym lub obnizonym
poziomie, np. w awanporcie lub na
moscie kanatu.

Brama zaporowa

Oddziela ona awanport lub most
kanatu od podnos$ni i zapewnia, ze
woda nie wptywa lub wyptywa w
spos6b niekontrolowany.

Gwintowana kolumna zaciskowa
Kolumny, ktére sg mocno zako-
twione w ramie podnosni, sg
podtuznie naciete i maja wewnatrz
gwint. Obrotowa $ruba moze poru-
szac sie w gore i w détw tym gwin-
cie bez kontaktu. W razie awarii
$ruba obrotowa zostaje unierucho-
miona i w ten sposob zabezpiecza
wanne.

Stanowisko szczytowe
Jest to nazwa najwyzej potozonego
odcinka kanatu.

Pochylnia

W takich instalacjach statki sg
transportowane po pochytej ptasz-
czyznie w wannie lub nawézku,
aby skompensowacé zmiane uksztat-
towania terenu.

Podnos$nia windowa

W ich przypadku wanna ze stat-
kiem porusza sie tylko pionowo w
gore lub w dét.



Zestawy pchane

Sktadaja sie one z pchacza i kilku
barek pchanych.

Sa to ptywajace zbiorniki tadun-
kowe bez wiasnego napedu. Jesli
caty pchany konwaj nie miesci sie w
wannie podnosni, barki musza by¢
transportowane pojedynczo.

Holowanie statké w

Holuje sie statki, ktore nie sg w sta-
nie poruszac sie o wiasnych sitach.
W przesztosci odbywato sie to przy
uzyciu sity ludzkiej lub koni. PoZniej
zaczeto stosowac lokomotywy
holownicze lub wciggarki elek-
tryczne.

Wanna

Ruchoma wanna, w ktérej statki sg
transportowane za pomoca podno-
$ni.

Naped wanny
Elektromechaniczny uktad nape-
dowy, ktory wprawia wanne w
ruch. Oprécz silnikéw napedowych
obejmuje to réwniez urzadzenia
zapewniajgce synchronizacje silni-
kow.
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Blokada wanny

Zabezpiecza onawanne w jej gor-
nym lub dolnym potozeniu przed
otwarciem bramy wanny i stanowi-
ska. Mechanizm blokujacy zapew-
nia, ze wanna nie przesunie sie pod-
czas wptywania i wyptywania
statkow.

Listwy zebate

Cztery listwy zebate o ksztalcie dra-
biny sg na state zamontowane na
ramie wciagnika. Zebniki nape-
dowe przymocowane do wanny
poruszaja sie w nich podczas jazdy
w gore lub w dot.
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Zrodta zdjeé

Archiv Bundesanstalt fur Wasser-
bau (BAW): strona 30, 31, 49

Archiv WNA Berlin:
oktadka, strona 43 (gora)

Archiv WSA Oder-Havel:
strona 16, 18, 21, 22, 23, 26

Binnenschifffahrtsmuseum
Oderberg: strona 46

Bundesministerium fur Digitales
und Verkehr: strona 4

Klaus Kléppel: strona 11, 13, 15, 20
Jimmi Lux: strona 40

Oderbruchmuseum/Alex Schirmer:
strona 47

SHW Tourismus- und Wirtschafts-
entwicklungsgesellschaft Nieder-
finow: strona 28, 41, 42

TMB-Fotoarchiv/Steffen Lehmann:
strona 43 (nadole), 45

Lars Wiedemann:
strona6, 8, 25, 29, 33, 34, 35, 38,52
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Wykaz zrodet

Beuke, Udo (2003): Das neue
Schiffshebewerk Niederfinow —
Architektur eines Jahrhundertbau-
werks. Vorstellung der Planungs-
aufgabe und Erlauterung des
Prozesses der Ideeenfindung.

In: Bundesanstalt fir Wasserbau
(Hg.): Architektur von Ingenieur-
bauwerken — Gestaltung von
Wasserbauwerken. Karlsruhe:
Bundesanstalt fir Wasserbau,
www.baw.de

Bundesanstalt fur Wasserbau (Hg.),
Das neue Schiffshebewerk in
Niederfinow, in BAW Aktuell
02/2011, Karlsruhe, www.baw.de

Generaldirektion Wasserstralien
und Schifffahrt (Hg.): Das Schiffs-
hebewerk Niederfinow, Bonn 2019,
www.gdws.wsv.de

Wasser- und Schifffahrtsver-
waltung des Bundes, Wasser-
strallen-Neubauamt Berlin (Hg.):
Das Neue Schiffshebewerk Nieder-
finow, Berlin 2010,
www.wna-berlin.de



Zapraszamy do odwiedzenia nas w
mediach spoteczno$ciowych:
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